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Resumo: Este artigo apresenta uma analise geografica da mobilidade urbana e da
implementagdo do "vagao rosa" no planejamento urbano brasileiro, sob a
perspectiva de género. O estudo destaca como o0 espaco geografico revela a
dominacdo masculina e a marginalizacdo das mulheres no espaco publico. Ao
considerar a falsa neutralidade e a representacdo dos interesses de grupos
hegemonicos no planejamento urbano, busca-se apontar a maneira pela qual as
mulheres sdo segregadas e marginalizadas nesse contexto. Essa analise geografica
destaca a importancia de abordar as questbes de género no planejamento urbano,
visando promover a igualdade e a incluséo social nas cidades.
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URBAN PLANNING AS AN INSTRUMENT OF
WOMEN’S SEGREGATION: AN ANALYSIS OF URBAN
MOBILITY AND THE IMPLEMENTATION OF THE
"PINK WAGON".

Abstract: This article presents a geographical analysis of urban mobility and the
implementation of the "pink wagon" in Brazilian urban planning from a gender
perspective. The study highlights how the geographic space exposes male
domination and the marginalization of women in public spaces. By considering the
false neutrality and the representation of hegemonic group interests in urban
planning, the article aims to illustrate how women are segregated and marginalized in
this context. This geographical analysis underscores the importance of addressing
gender issues in urban planning to promote equality and social inclusion in cities.
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INTRODUCAO

Com o processo de industrializagdo acelerada culminando em uma
urbanizagdo desorganizada no Brasil e resultando no surgimento de problemas
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urbanos, a Geografia se debrucou em estudar o planejamento urbano, pois este,
apresentado como neutro, na realidade carrega ideologias do sistema hegemanico e
vigente, decidindo por meio de suas ag¢0es, quem e quais sdo, 0S agentes que
atuam em determinado espaco (SANTOS, 2003).

Assim, ao possibilitar ou excluir o acesso e o direito a cidade de
determinados grupos sociais, o planejamento urbano determina que ha camadas
sociais que detém certo poder e privilégio no processo de organizacdo e producao
do espaco geografico. Deste modo, a partir dos estudos de género na Geografia, e
tendo como base principal a Geografia Feminista, € perceptivel que a producado e
organizacdo do espaco urbano publico se constréi de modo a reproduzir o0s
interesses das classes dominantes. Nesse sentido, os diferentes grupos sociais
ocupam e existem no espaco urbano de formas diferentes. As relacbes de poder
colocadas intrinsecamente privilegiam o homem, e o planejamento urbano como
instrumento, reafirma essa questdo. Com isso, a segregacdo da mulher e a sua
limitacdo do Direito a Cidade, faz com que haja a necessidade de direcionar as
praticas urbanas para sua melhor integracdo em varios ambitos sociais,
principalmente na mobilidade urbana.

A mobilidade urbana € um elemento do Direito a Cidade, logo, constitui um
direito publico a todos. No entanto, € derivado da pratica ndo ingénua do
planejamento urbano e das diretrizes da cidade baseada no mesmo, entdo também
nota-se a violéncia estrutural da mulher e as questdes de género envolvidas na
locomocéao dentro do urbano, fazendo com que se tome medidas, a serem discutidas
neste trabalho, como o vagao rosa.

Tendo isso em vista, este trabalho visa discutir e apresentar uma analise
geografica da implantacdo do vagdo rosa a partir de uma perspectiva de género,
baseando-se que o planejamento urbano € uma ferramenta de controle da ordem
urbana e permeia as relagdes de exclusdo de género. Assim, apoiado em diversos
autores e com uma vasta revisdo bibliografica, pretende-se demonstrar que os
processos de urbanizacédo dificultam as mulheres o seu Direito a Cidade, e o espaco
geografico € sempre revitalizado para manter a dominacdo masculina, a partir de
operacdes do planejamento urbano. A partir disso, primeiramente sera abordado a
importancia do estudo geografico com base no conceito de género. Em seguida,
busca-se apontar como o planejamento revela os interesses hegemoénicos de modo
gue as demandas de certos grupos sociais sdo marginalizadas, neste caso, a das
mulheres. Em seguida, serédo discutidas as particularidades da implementacdo do
vagao rosa, considerando-o como uma politica que resulta na segregacao das
mulheres. Por fim, teremos as consideragdes finais.

O CONCEITO DE GENERO NA GEOGRAFIA

A fim de adentrar na compreensdo de como o género, enquanto uma
categoria historica e de analise (SAFFIOTI, 2015), se apresenta dentro do
planejamento urbano, faz-se necessario, inicialmente, entender o significado deste
conceito e sua importancia para a analise do espaco geografico. Para Scott (1995),
género deve ser entendido em duas dimensdes, ou seja, como um elemento
presente nas relagcbes sociais 0 qual € resultante das diferencas entre 0s sexos e
como uma forma de atribuir significado as relacfes de poder. Portanto, tal conceito
evidencia a construcao sociocultural das diferencas biolégicas percebidas entre os
sexos. Logo, enquanto o sexo se refere ao aspecto biolégico de cada sujeito, o
género se refere ao entendimento socialmente elaborado por meio da cultura, de
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modo a atribuir papéis e valores a cada sexo.

Posto isso, a importancia de pensar a geografia a partir do género como
categoria de analise se fundamenta na perspectiva de que homens e mulheres tém
se colocado no espaco de maneiras diferentes, de forma que suas relacbes com o
lugar também sado construidas distintamente (SILVA, 2007a). Com isso, é possivel
afirmar que o espaco é experienciado de diversas maneiras pelos varios sujeitos
gue o compdem, tornando o entendimento de sua producdo e organizacdo como
algo intrinsecamente dependente dos marcadores sociais que revelam a
heterogeneidade dos sujeitos. Desta forma, a percepcao da sociedade na Geografia
como um elemento neutro e homogéneo €, no minimo, bastante limitada para a
compreensao da realidade geografica.

No entanto, tendo em vista a existéncia historica do patriarcado e o
consequente androcentrismo cientifico resultante deste sistema, a analise do
espaco a partir de uma perspectiva feminista somente foi incorporada a Geografia
recentemente. Nesse sentido, Silva (2007a) argumenta que:

A tradicdo geografica em privilegiar aspectos visiveis do espaco, o
apego aos dados quantitativos e aos arquivos documentais oficiais,
visando atingir a neutralidade cientifica na geografia convencional e
também a abordagem economicista da perspectiva marxista,
relegou a mulher a uma invisibilidade no processo de producédo do
espago que sustentada nesta visdo cientifica a geografia privilegiou
0S agentes e as paisagens hegemonicas e, portanto, fundadas na
domina¢do masculina, conforme tem declarado McDowell. (SILVA,
2007, p.33)

O patriarcado, enquanto um regime de dominacéo-exploracdo dos homens
sobre as mulheres, se revela em uma dimenséo sistémica, ou seja, esta presente
em todas as areas da dinamica social (SAFFIOTI, 2015). Assim, ao considerar a
espacialidade como elemento fundamental na forma de organizacdo da sociedade,
bem como tendo em vista a vigéncia de sistemas de opressdo que produzem
hierarquias entre os diferentes sujeitos sociais, torna-se evidente que a producéo e
a organizacdo do espaco também se dado de maneira a expressar interesses
especificos de grupos dominantes, de modo a marginalizar e segregar os demais
sujeitos que compdem a dinamica espacial. Nesse sentido, Reis (2015) alega que
as relacdes sociais sdo representadas no espaco por meio de um conjunto de
formas, as quais se manifestam e ocorrem através de processos e funcgoes.

Assim, 0 espaco geografico se apresenta como revelador dos processos
sociais que permeiam as diferentes vivéncias humanas, evidenciando rupturas e
permanéncias de acordo com o tempo historico. Com isso, a dominacéo-exploracao
exercida historicamente sobre as mulheres também pode ser observada através da
analise de como e para quem o0 espaco € produzido e organizado. Segundo Silva
(2007b, p.120), a geodgrafa Liz Bondi (1992) defende que “[...] o ambiente construido
reflete os esteredtipos dos lugares femininos e masculinos e que houve uma ética
masculina na produgéo do espago urbano”. Deste modo, a autora argumenta que a
disposicao espacial das areas residenciais, comerciais e industriais aprisionaram as
mulheres em certos locais da cidade contribuindo para o aumento da divisdo sexual
do trabalho (SILVA, 2007b).

Contudo, no mesmo sentido que Lerner (2019) aponta se constituir um erro
alegar que as mulheres nao fizeram historia por terem sido impedidas de interpretar
e registrar a histéria durante um longo periodo, argumentar que as mulheres nao
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produzem, significam e organizam o espac¢o geografico, também se constitui como
um erro. Em outras palavras, a posicdo subalternizada dos sujeitos inseridos na
base do sistema de dominagao-exploracdo ndo significa a inagdo por parte destes
sujeitos. Ao contrério, tal posicdo indica, necessariamente, embates e resisténcias
para a mudanca da estrutura social vigente. Nesse sentido, apesar de o espago
urbano ter sido majoritariamente pensado e produzido por homens e para homens,
todos 0s sujeitos sociais participam dessa dinamica de atuacdo sobre o espaco,
construindo-o cotidianamente por meio de movimentos de luta.

O PLANEJAMENTO URBANO E A REPRESENTACAO DOS
INTERESSES HEGEMONICOS

Com o avanco do capitalismo, o processo de urbanizacédo se configurou de
maneira desordenada, fazendo com que as ocupacdes irregulares evidenciassem as
mazelas sociais. A partir disso, emerge a necessidade de pensar o urbano, e assim
comecam a surgir os primeiros projetos de planejamento voltado a esta area. No
entanto, segundo Monteiro (2007), a necessidade de planejar surge, inicialmente, a
partir do desenvolvimento do capitalismo mercantil e industrial, por meio da iniciativa
de empresas privadas, visando otimizar os trabalhos do sistema vigente e,
consequentemente, maximizar os lucros obtidos. Posteriormente, com a crise de
1929 e a maior aceitacado em relacéo a presenca do Estado na economia (SANTOS,
2003), o planejamento passa a se apresentar como um instrumento do Estado,
sendo visto como uma oportunidade de controle e instauracdo de hegemonia,
comecando assim projetos de planejamento urbano financiados e pensados pelo
Estado (MONTEIRO, 2007).

Ainda segundo Monteiro (2007), o planejamento compreende em um todo o
sistema econdmico, social e politico sobre o espaco. Deste modo, o

[..] planejamento urbano pode definir-se em geral, como a
intervencdo do sistema politico sobre o sistema econémico, a nivel
de um conjunto sdécio-espacial especifico, intervencdo encaminhada
para regular o processo de reprodugdo da forgca de trabalho
(consumo) e da reproducédo dos meios de produgdo (producao)
superando as contradicbes postas no interesse geral da formacao
social cuja subsisténcia visa assegurar. (CASTELLS, 1975, p. 223).

Nesse sentido, € clara a participagdo do planejamento urbano nas mazelas
sociais, isso porque o planejamento urbano nao é aleatorio, improvisado, e nem
neutro, ele carrega as ideologias do sistema vigente, e, como afirma Santos (2003)
€ um dos elementos causadores do subdesenvolvimento e da pobreza. Assim, o
planejamento urbano é um meio de controle da ordem urbana, podendo destacar
que:

Pode-se chamar de planificacdo urbana os mecanismos e o0s
processos sociais pelos quais os diferentes comportamentos e
movimentos que contribuem para modificar a cidade e para
determinar seu desenvolvimento, sdo controladas de forma
consciente (LEDRUT, 197, p. 46).

Sendo assim, o planejamento urbano estd diretamente vinculado a classe
dominante posto que se coloca como um instrumento do capital (SANTOS, 2003),
podendo se dar em varias escalas: municipais, estaduais ou nacionais. No entanto,
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tal dominancia ndo se da somente por meio da classe social, e sim, através das
demais interseccionalidades que permeiam a dinamica social. De acordo com
Federici (2017), o sistema capitalista estd intrinsecamente vinculado ao racismo e
ao sexismo, sendo esta relacdo e atuacao conjunta definida por Saffioti (1987) como
né patriarcado-racismo-capitalismo. Portanto, sendo o planejamento um instrumento
do capital, € possivel afirmar que este também reproduz os mecanismos de
dominacéo-exploracéo do racismo e do patriarcado. Deste modo, ha a superacgdo da
tese de que o planejamento é apenas uma técnica, visto que, na realidade, trata-se
de um instrumento de poder politico sobre o espagco que se processa as relacdes
sociais.

A forma como se da o planejamento pode integrar ou excluir os grupos
sociais, pois é a execucdo do sistema vigente, permeando todo o0 espaco e
estabelecendo quem serdo os principais agentes a se manifestar. Assim, a intencéo
deste trabalho é mostrar como a questdo de género no espaco urbano € integrada,
demonstra-se a partir da existéncia do vagdo rosa, como o meio urbano foi
planejado para integrar principalmente os homens, e emerge agora a necessidade
de mobilizar agbes para que a mulher se aproprie do espaco, evidenciando a tese
de que ha uma falsa neutralidade do planejamento urbano e que ele nao foi
pensado para incluir as mulheres.

UMA ANALISE GEOGRAFICA DA MOBILIDADE URBANA E DO
“VAGAO ROSA’

Como dito anteriormente, o planejamento urbano € um mecanismo capaz de
intervir no espaco, através de instrumentos que atendem ao sistema politico
econdmico vigente. Um dos instrumentos € a Mobilidade Urbana, que é considerada
um direito, garantido através da Lei 12.587/12, capaz de proporcionar a populacéo o
Direito a Cidade. De acordo com o artigo 3 da Lei n°® 12.587/12, a Mobilidade
Urbana se caracteriza, como “[...] conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, de servicos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de
pessoas e cargas no territorio” (BRASIL, 2012).

O servico de transporte publico urbano, além de proporcionar o
deslocamento, viabiliza outros direitos sociais e necessidades fundamentais, como o
acesso a saude, educacao, lazer, trabalho, entre outros, que precisam da
mobilidade para sua realizagdo (MANCUZO, 2022). No caso do modal metroviério,
segundo a Pesquisa Origem e Destino do Metrd, feita em 2017 no municipio de Sao
Paulo, 43,5% das mulheres declararam utilizar este transporte coletivo, em
comparacdo a 34,7% dos homens. Além disso, 11,3% das mulheres indicaram o
metrd como modo principal de transporte, contrapondo 9,6% dos homens (SMDU,
2017). Portanto, pode-se afirmar que as mulheres representam a maioria dos
usuarios do transporte publico, inclusive no sistema metroviario.

Posto isso, ao associar 0 conceito de género ao planejamento urbano,
especificamente sobre o instrumento da mobilidade urbana, é possivel identificar
pontos que reforcam o sistema de dominagao-exploracdo dos homens sobre as
mulheres. Um desses pontos € reiterado pela pesquisa divulgada pelo portal G1
(2022), que constata que 97% das mulheres entrevistadas ja sofreram assédio no
trem. Esse quadro evidencia e acentua a condicao de atribuicdo de valores ao sexo
feminino, em que estas sao reduzidas a um objeto passivel de violéncia para suprir
as vontades do sexo masculino. Desse modo, a seguranca e conforto das mulheres
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no transporte publico é algo imprescindivel a se pensar.

O crime de assédio sexual esta acautelado no Cédigo Penal no Artigo 216-
A, em que se caracteriza, como: “Constranger alguém com o intuito de obter
vantagem ou favorecimento sexual, prevalecendo-se o agente da sua condi¢cao de
superior hierarquico ou ascendéncia inerentes ao exercicio de emprego, cargo ou
funcdo” (BRASIL, 2001). Porém, caso a agao tenha sido praticada em vias publicas,
como nos meios de transporte, o0 crime se categoriza como importunagcéo sexual,
prevista no Artigo 215-A como: “Praticar contra alguém e sem a sua anuéncia ato
libidinoso com o objetivo de satisfazer a propria lascivia ou a de terceiro” (BRASIL,
2018).

Diversos determinantes facilitam a conduta desses crimes no transporte
coletivo, apesar das penas previstas em lei. De acordo com Couto et. al. (2019),
existe uma relacdo direta entre a qualidade do transporte publico e os atos de
violéncia sexual, por exemplo, a superlotacdo em conjunto com a falta de
fiscalizacdo oportunizam a ocorréncia dos casos. No entanto, é necessario ressaltar
gue os diferentes crimes de violéncia sexual, sendo cometidos em espacos publicos
ou privados, se inserem na dinamica social como mecanismos de perpetuacédo do
sistema de dominacdo-exploracdo em que as relacdes entre os individuos séo
hierarquizadas de modo que as mulheres sdo colocadas em uma posicao
subalternizada. Com isso, observa-se que fatores como a superlotacéo e a falta de
fiscalizacdo, ndo justificam e ndo explicam, por si sO, esses acontecimentos, visto
gue a falta de respeito frente as usuarias € a principal causa. Diante disso, séo
necessarias providéncias para erradicar as ocorréncias de casos de importunacao
sexual no transporte coletivo.

Nesse sentido, algumas medidas estdo sendo implementadas, no contexto
nacional e internacional, como a aplicacdo de veiculos para uso exclusivo de
mulheres. Essa referéncia pode ocorrer em Onibus, trens, metrds, sistemas de
aplicativos de carona, entre outros tipos de transporte. Nos casos especificos de
trens e metrés, os chamados “vagdes rosa” correspondem a parte do veiculo
destinada exclusivamente ao uso de mulheres e/ou criancas acompanhadas por
adultas, que funcionam normalmente ou em horario de pico (COUTO et. al., 2019).

O “vagao rosa” mostra-se como uma tentativa a curto prazo de resolugcéo do
problema dos importunos sexuais cometidos no sistema metroviario. E uma medida
razoavelmente facil e simples de ser implementada, pois se trata de uma
intervencdo de baixo custo, visto que os vagdes ja existem na estrutura, apenas
modificando o fundamento de seu uso (COUTO et. al., 2019). Com isso, é
perceptivel que embora tal medida seja revestida de um discurso de combate a
violéncia sexual, o que de fato acontece é a segregacdo das mulheres visto que a
implementagao do “vagao rosa” ndo enfrenta a légica patriarcal de que as mulheres
sdo postas como objetos sexuais colocados a disposicdo dos desejos dos homens
ao mesmo tempo em que vincula a ideia de seguranca das mulheres ao fato e a
necessidade de estas estarem segregadas dos homens. Portanto, deve-se refletir
sobre como esta acgao fortalece a segregacao das mulheres nos espacos de direito,
0 que demonstra uma forma de retrocesso nos avancgos de uma relagdo menos
hierarquizada entre os sujeitos (SANTOS; FILHO, 2019).

Nesse sentido, existem argumentos que apontam a implementacdo desta
medida como ineficaz para a resolucdo do problema de casos de violéncia sexual
como um todo, pois esses atos continuardo a ocorrer, mesmo dentro dos veiculos,
mas nas plataformas, estacdes e demais espacos (RODRIGUES, 2014). Contudo, é
evidente que a partir da conscientizac&o sobre o funcionamento do vagéo exclusivo,
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fiscalizagéo de sua utilizagc&o correta e a aplicagcao de puni¢cdo aos infratores, pode-
se diminuir a incidéncia dos casos (COUTO et. al.,, 2019). No entanto, como ja
afirmado, tal medida ndo resolve o problema das violéncias a que as mulheres estéo
submetidas tanto no espaco publico quanto no privado.

Para que ocorra a implementacdo do “vagdo rosa” sao necessarias
concessdes do poder publico através de leis que viabilizam a autorizacdo do uso
exclusivo para determinada categoria de usuéario (JUNIOR; RODRIGUES, 2017). De
acordo com o artigo 30 da Constituicdo Federal de 1988, cabe aos municipios: “[...]
organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessdo ou permissdo, 0S
servicos publicos de interesse local, incluido o de transporte coletivo, que tem
carater essencial” (BRASIL, 1988). Desse modo, para a aplicagdo dos “vagdes rosa”
no Brasil, compete a acdo do poder publico, através da iniciativa do Poder
Executivo, acatarem as propostas feitas por parlamentares ou por iniciativa popular
(BRASIL, 2018a apud COUTO, et. al., 2019).

No ambito federal, desde 2006, tramita o projeto de lei n° 6.758/2006, que
“[...] dispde sobre a destinacdo de espagos preferenciais para mulheres e criangas
nos sistemas ferroviario e metroviario” (BRASIL, 2006). Além disso, o projeto de lei
indica que esses vagdes devem ser destinados nos horarios de pico, com
profissionais de seguranca fiscalizando o embarque e desembarque nas estagcbes
de trem ou metrd. Outra prescricdo é a fixacdo de cartazes informativos nas
estacdes e vagoes, elucidando as penas previstas no Cédigo Penal para os crimes
de Atentado Violento ao Pudor e Ato Obsceno (BRASIL, 2006). Porém, apesar do
despacho em 2016 a tramitacao ainda nao foi concluida.

Ja no ambito municipal, algumas cidades do Brasil j& implementaram os
vagbes rosa, como: Rio de Janeiro (RJ), Brasilia (DF), Belo Horizonte (MG),
Contagem (MG), Recife (PE) e Jaboatdo dos Guararapes (PE). Nos estados de Séo
Paulo e do Rio Grande do Sul houveram tentativas de implementagédo desta mesma
politica, através de projetos de lei, porém em ambos n&o obtiveram éxito (JUNIOR;
VIEIRA, 2017).

No Rio de Janeiro, o vagéao rosa ja existe desde 2006 e funciona
nos horarios de pico dos dias Uteis, entre 6 € 9 horas e entre 17 e
20 horas. Em Brasilia, o vagao exclusivo existe desde 2012 e
iniciou a operagdo também nos horarios de pico, mas expandiu
para todos os horarios posteriormente. Em Belo Horizonte, o
servico funciona desde 2016 e abrange também a cidade de
Contagem, funcionando no periodo de 6:30 as 8:30 horas e 17 as
19 horas, nos dias uteis. Em Recife, o vagdo exclusivo para uso
feminino foi implantado em 2017 de forma experimental e envolve o
municipio de Jaboatdo dos Guararapes, mas atualmente o servico
encontra-se desativado. (JUNIOR; VIEIRA, 2017 apud COUTO et.
al., 2019, p. 31).

De acordo com Couto et. al. (2019, p.31), “[...] nas cidades onde o vagao
rosa foi implantado e onde foram realizadas pesquisas sobre o seu desempenho,
houve a aprovagdo da maioria das mulheres”. Entretanto, essas implementag¢des
tiveram diversas divergéncias, justamente pelo carater segregacionista. Em matéria
divulgada no dia 12 de agosto de 2014 pelo portal El Pais, alguns grupos e
movimentos sociais se posicionaram de forma contraria diante da questdo. A
advogada e diretora da ONG Minha Sampa, Ana Livia Arida, defende que a cidade é
e deve ser um espaco para todos e que "[...] segregar é um retrocesso”. Nesse
sentido, também ha a questdo do que a ativista Haydée Svab do PoliGen (Grupo de
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Estudos de Género da Politécnica da Universidade de S&o Paulo), chama de
“‘paradigma heteronormativo”, ou seja, diante da divisdo estabelecida, a ativista
questiona: “Onde encaixariamos um transexual entdo? Em qual vagéo?”.

No entanto, vale ressaltar que o “vagao rosa” também foi defendido por
outros movimentos sociais, como foi o caso do Movimentos Mulheres em Luta
(MML), o qual, ainda segundo a matéria do El Pais, se colocou a favor da medida
apesar de algumas ressalvas. De acordo com o MML, a medida s6 apresenta
sentido diante da existéncia de trés pilares: acdes de conscientizacdo, incentivo as
denudncias e protecdo as mulheres.

Apesar disso, é perceptivel que a discussao sobre o0 “vagao rosa” é muito
mais complexa do que inicialmente se supde, visto que nao se trata apenas de um
grupo social que é beneficiado ou prejudicado. Tal medida parte de uma viséo
binaria sobre a sociedade, a qual evidentemente ndo encontra respaldo na realidade
dado a diversidade dos sujeitos existentes e atuantes na sociedade. Assim,
guestdes como a insercao de mulheres transgéneros, acbes de conscientizacéo
sobre as violéncias, incentivos de dendncia, culpabilizacdo da vitima, entre outras,
devem ser abordadas para que sejam feitas reflexdes referente a aplicacdo da
politica (BORGES, 2014). Portanto, emerge a necessidade de identificar o
planejamento para além do instrumento do capital, mas como possibilidade de um
instrumento de fortalecimento da cidadania, de emancipacédo e de conscientizacao
social, viabilizada através de ag¢fes transformadoras, assim, contribuindo para uma
sociedade mais equanime (LIMONAD, 2014).

CONSIDERACOES FINAIS

A vista do que foi apresentado, observa-se inicialmente que a incorporagao
do conceito de género pela ciéncia geogréfica possibilita a compreensdo do espaco
como elemento em que as relagdes sociais resultantes do sistema de dominacao-
exploracdo se expressam e se materializam. A partir disso, pensar o planejamento
urbano - enquanto instrumento politico desprovido de neutralidade e cientificidade -
com base nas questbes de género revela a representacdo dos interesses
hegeménicos vinculados as diferentes formas de opresséo.

Nesse sentido, a implementacdo do vagao rosa pode ser entendida como
uma medida que, embora seja percebida como uma forma de garantir a seguranca
das mulheres no sistema metroviario de transporte, acaba por apresentar um
resultado negativo no que tange ao progresso da sociedade na busca pela
libertacdo do sistema de dominacao-exploracdo. Isso porque a politica do vagéao
rosa nao promove o enfrentamento a logica deste sistema em que as mulheres séo
violentadas em todos os espacos da sociedade. Nota-se que, na realidade, ha a
construcdo de uma ideia segregacionista em que a seguranca das mulheres no
transporte publico passa a ser diretamente vinculada a necessidade de criar
espacos setorizados para cada grupo social, impedindo a convivéncia dos diferentes
sujeitos em sociedade. Além disso, vale ressaltar que tal medida reforca
esteredtipos de género ao atrelar a cor rosa as mulheres, constituindo uma politica
caracterizada pelo segregacionismo e pelo machismo.

Com isso, conclui-se que a compreensdo do vagao rosa enquanto uma
medida de planejamento urbano e sendo este representativo dos interesses dos
grupos que exercem a dominacdo-exploracdo dos demais grupos situados em
posi¢cdes subalternizadas na hierarquia social, o planejamento acaba por expressar
determinados interesses, ndo s6 econdmicos como politicos e ideologicos. Sendo
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assim, é perceptivel que a implementacdo do vagdo rosa se constitui como uma
medida de facil concretizacdo, barata aplicabilidade e curto prazo no que se refere
aos resultados esperados. Deste modo, disfarca-se o problema da violéncia sexual
nos transportes publicos e descortina-se outro problema, o da segregacdo das
mulheres.
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